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Marca: PROTOS

Modelo: 17/35 PS Landaulet

Ano: 1908 (modelo produzido de 1905 a 1908)

Fabricante: Motoren-Fabric PROTOS GmbH, Berlin-Reinickendorf '

Motor: 4 cilindros em linha, em 2 blocos de aco fundido, e virabrequim
montado sobre 3 mancais. Didmetro do cilindro: 110mm: curso do pistao:
120mm; cilindragem: 4.560 cm3. Bloco e cabegote fundidos em uma sé peca.
Cabecote com formato em "T", 2 vélvulas laterais por cilindro, com hastes e
molas extemas ao bloco, acionadas por dois comandos de valvulas
montados um de cada lado do virabrequim. Carburador Claudel vertical,
simples. Sistema de ignicdo Bosch com magneto-distribuidor. Lubrificagdo
por gotejamento sobre os mancais, distribuida por reservatdrio central
(Sistema Friedmann). Refrigeraco a agua, auxiliada pelo volante do motor
com formato de ventilador. Arranque acionado por manivela. Poténcia: 35 HP
a 1250 rpm ou 40 HP a 1400 rpm.

Transmissdo: embreagem tipo multidiscos banhada em 6leo, caixa de
marcha com 4 velocidades (ndo sincronizadas) e alavanca de marcha do lado
direito, por fora da carroceria. Eixo de transmissdo, tipo cardan, e eixo
traseiro com diferencial.

Chassis: perfis de ago prensado longitudinais, separados por reforgos
transversais. Eixo dianteiro em ago forjado. Suspensdo dianteira e traseira
com feixe de molas semi-elipticas. Diregdo do lado direito, com rosca sem
fim. Sistema de freio mecanico: tendo tambor montado no eixo de
transmiss&o, acionado pelo pedal, e tambores nas rodas traseiras, acionados
pela alavanca do freio. Rodas com raios de madeira e pneus com camara,
dianteiros: 875 x 105 mm; traseiros: 880 x 120 mm.

Dimensdes: distancia entre eixos: 3200mm; entre rodas: 1400mm:
comprimento: 4450mm; altura: 2120mm peso (chassis) 1050 kg.

Carroceria: tipo Landaulet, com assento para 2 motoristas e 4 passageiros
(com 2 strapotin na cabine). Paralamas feitos em aco, cabine em madeira,
estofamento intemo em tecido claro, e capota traseira em couro. Tanque de
gasolina localizado embaixo do assento do chauffeur Observagéo: na época,
a PROTOS s6 fabricava a parte mecanica e indicava o camrossene Jos
Neuss, de Berlim, especializado na construgéo de carrocerias de diversos
modelos.

' A Protos, fundada em 1899, foi adquirida em 1908 pela Siemens-Schueckert Werke GmbH,
que até entdo s6 fabricava veiculos elétricos. A Siemens-Schueckert produziu 25.000 carros
sob a marca Protos até 1926, quando fechou sua divisao de automoveis.
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0 Automavel do Bardo

() Presidenie Afonso Penna
(de costas com cariolo, embarcando no Protos)

Foto de A. Malta, 1908, gentdmente cedida
pelo musex da tmagem ¢ do som - RJ

Guitherme Plislerer

pbs a morte do Bardo do Rio Branco, foram encontrados sobre
a sua mesa de trabalho, no Palacio ltamaraty, varios relogios de
bolso esquecidos em meio a enormes pilhas de mapas e de

processos. Por esta razao, durante a restauragdo do seu automovel,
algum objeto pessoal ainda mais revelador da

esperava-se encontrar
curiosa personalidade do Ministro. A expectativa ndo foi em véo. Foram

encontrados sugestivos confetes - muitos conletes!
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1912,

__Tudo comegou em 1987, quang

Histdrico Nacional (MHN) elabora\:l umop;,:::szg
restauracio da sua colecdo de transportes terrestres,
composta por diversas carruagens e pelo Protos O
Museu pretende apresentar a0 publico a evolucao dos
velculos através da Histéria do Brasil Um amigo,
sabendo da minha paixso por automéveis antigos,
falou-me do Projeto e fui conhecer o veiculo

O Protos, apesar de sey precario estado de
conservagdo, encontrava-se bastante original, o que
€ pouco comum em automéveis de sua idade. Ao
sugenr & Dire¢do do Museu que iniciasse a restau-
ragao do valioso acervo pelo Protos, passei,
imediatamente, a ajudar nas pesquisas e, quando me
del conta, tinha assumido de corpo e alma a
coordenagdo do projeto.

Logo percebi o alto grau de dificuldade da
empreitada Trata-se de uma marca rara de automovel,
de fabricac&o alema, da qual sé restou um exemplar
no mundo, exposto no Deutsches Museum, em
Munique, Alemanha, além do pertencente ao MHN A
Iteratura sobre o Protos é quase inexistente e o que
existe estd escrito em alemio arcaico!

Entretanto, o desejo de ver o Protos ser
reapresentado ao publico em perfeitas condicdes e a
possibilidade de dirigi-lo em eventos especiais,
ajudaram-me a enfrentar o desafio. Engrenei uma
marcha e "pisei fundo®. Sete anos depois, apés muitas
curvas fechadas, ladeiras ingremes, diversos acidentes
de percurso, mas, também, de muitas alegrias e novos
amigos, estamos quase chegando a reta final, que,
espero, seja a que liga o Palacio da Alvorada ao do
ltamaraty, em Braslilia, no préximo dia 20 de abil

O ponto de partida desta exaustiva pesquisa
*arqueologica” foi a informag3o de que o Protos
pertencera ao Bardo, que o importara da Alemanha
para recepcionar S M EI-Rei Dom Manuel Il, de Por-
tugal, durante a Exposigdo Nacional de 1908,
comemorativa do centendrio da Abertura dos Portos

No entanto, para realizar a restauragdo de
objeto tdo raro é preciso conhecer, com profundidade,
nao s6 os aspectos histéricos mas, também, os dados
técnicos do velculo. No Palacio do Itamaraty, encontrei
os telegramas do Barfo ao Consul Geral em Berlim
tratando do processo de compra do autombvel, e, no
Museu da Policia Militar do Rio de Janeiro, as
informagdes sobre o destino do velculo até chegar ao
MHN, em 1925

Para as informagbes a respeito do fabricante,
procurei ajuda junto ao Adido Cultural do Consulado
Geral da Alemanha que, com a conhecida eficacia
teutdnica, em poucos dias me forneceu um historico
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completo da marca e apoio na sua restauragio. o
qual se materalizoy por meio de diversos contatos
com empresas_ e instituigdes alemis, que muito
@judaram o projeto

O Consulado Geral da Alemanha e a Lufthansa
Me proporcionaram uma viagem a Munique para
conhecer o Protos do Deutsches Museum, que, por
uma grata coincidéncia, também é um modelo 17/35
PS, de 1908 Conhecer este veiculo, que tem a parte
mecanica muito semelhante ao Protos do Bardo, fo
fundamental para saber o que era preciso fazer e
tomo, para iniciar a restauragao

Entusiasmado com o volume de informacgdes
obtidas nos antigos livros sobre automobilismo da
biblioteca do museu alem3o € com as diversas
fotografias e anotagdes efetuadas, Imaginel que tinha
conseguido superar a etapa mais dificl do projeto e
que, munido de tantos dados, obter patrocinio para a
restauragdo seria facl Ledo engano!

Ao perceber que nenhuma empresa teria
interesse em patrocinar a completa restauracao do
Protos, mudei de estrategia. Passei a procurar
empresas que se dispusessem a ajudar com partes
especificas do velculo, tais como pneus, suspensdo,
motor, etc

E deu certo! A Michelin gostou do projeto e
forneceu novos pneus, fabricados na Franga, iguais
aos ofiginais, e restaurou as rodas e parte da
suspensdo, na fabrica do Rio de Janeiro A Bosch
também decidiu apoiar o projeto, oferecendo arcar
€om os custos da restauragdo do motor. Mal
acreditando na seqliéncia favoravel de fatos, respirei
fundo, solicitei e consegui o apoio da Mercedes-Benz
para fazer o servigo mecanico para a Bosch, na sua
oficina de veiculos, em Sdo Paulo. O Protos fol,
entdo, cuidadosamente transportado do MHN para
Sdo Paulo com o seguro rodovidrio oferecido pela
Real Seguros.

Animado com a solugdo encontrada, propus a
Mercedes-Benz a restauragdo das demais partes
mecanicas do Protos com o apoio da Metal Leve, da
Cofap, e da Fabrine, que forneceram pecas para o
motor e para a suspensdo. A oficina da Mercedes-
Benz passou entdo a concentrar todos os servigos
mecanicos da restauragdo, que estdo sendo -
primorosamente - realzados e deverdo ficar prontos
até o final deste ano

Mas nem tudo sao flores. Faltava ao motor um
magneto-distribuidor Bosch, o coragdo do sistema de
ignigdo. No Brasil, foi impossivel encontra-lo. Resolvi
entdo apelar para o Deutsches Museum, que possu
um grande acervo de pegas de automoveis antigos
O MHN formalizou o pedido de doagdo da pega e o
Deutsches Museum pediu em troca um rarissimo
mineral brasileiro. Como o MHN ndo possui minerais
em seu acervo, foi preciso contar com o patrocinio do
Museu Amsterdam Sauer, que, depois de muitos
meses de procura, conseguiu achar um exemplar do
mineral, numa mina perdida em pleno Tridngulo
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Mineiro. Com a ajuda de amigos e do Cénsul Geral
do Brasil em Munigue, finalmente o mineral foi frocado
pelo magneto no Deutsches Museum

Enquanto os servigos da parte mecanica se
desenvolviam, era preciso encontrar uma solugdo para
a restauragao da carroceria do Protos. Toda construida
em madeira, couro e tecido, esta se encontrava
bastante danificada pela agdo dos cupins, que
devoraram diversas pegas eslruturais, fazendo que
corresse o rnisco de vir a desmontar completamente

Procurei para a reforma da carroceria uma
oficina de automoéveis antigos com comprovada
competéncia e que ainda se dispusesse a fornecer ao
MHN uma estimativa do custo do servico. Na R & E
Restauragdes, de Sao Paulo, e com o apoio de novos
patrocinadores, iniciamos a reforma da carroceria. A
ajuda com materiais veio da Tintas Renner e do
Curtume Carnoca, e com recursos financeiros, do Sr,
Ruprecht von Siemens (patrocinador pessoa fisica),
da Siemens (empresa) e da Ceras Johnson.

Quando a restauragio da carroceria foi iniciada,
verificou-se que o seu estado era ainda pior do que
aparentava. Era necessario construir uma nova
estrutura de madeira exatamente igual a antiga, para
poder encaixar as partes originais que apresentam
alguma condigdo de serem recuperadas. Foi nesta
etapa do processo que os tais confetes foram achados,
preservados pelo tempo, apesar da devastadora agao
dos cupins na madeira da carroceria - com essa 0
Bardo néo contava.

Neste momento, falta pouco para o Protos
poder ser apresentado ao publico. Com mais R$
30.000,00, sera possivel concluir os servicos de
madeiramento, pintura, estofamento, lanternagem e
acabamentos. Espero contar com o apoio de empresas
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(e de pessoas fisicas) como as que ja estdo
patrocinando o projeto. Todos, por coincidéncia ou
ndo, empresas solidas, algumas centenarias que
acreditam em projetos de longo prazo, mas que nem
por isso demorardo a ver o retorno do investimento.
O MHN retribuird aos patrocinadores
oferecendo os beneficios fiscais da Lei Rouanet, da
divulgagao do projeto na midia, e na apresentagao do
Protos ao publico, por muitas e muitas décadas

A Corrida New York - Paris de 1908

Em 1908, o jornal francés Le Malin organizou
a maior e mais dificil corrida automobillstica alé hoje
realizada - a volta ao mundo, de Nova lorque a Paris
- @ cornda do século.

O roteiro original da corrida, que tinha que ser
mais ousado do que o Paris - Pequim, disputado no
ano anlerior, previa nada menos do que alravessar a
América do Nore, subir ao norte pelo Canadé até o
Alaska, alravessar para a Asia pela camada de gelo
que cobre o Eslreifo de Bering durante o inverno,
seguir pelas vaslas exlensdes da Sibéria e Russia alé
a Europa e chegar a Paris ap6s a conclusdo de mais
de 21.000 Km de percurso.

Esta legendédria corrida fol disputada por apenas
seis competidores: O Protos, modelo 17/35 PS,
representando a Alemanha, o Thomas - Flyer, K-6-70,
os Estados Unidos, o Bruxia - Zusl, a ltélia, e os (rés
carros da Franga, o De Dion - Bouton, o Motobloc, e
o Sizaire - Naudin. O maior de todos os carros era o
Prolos, que tinha o palrocinio do Kaiser Wilhelm Il e
uma tripulagdo militar comandada pelo Tenente Hans
Koppen. O mais equipado era o De Dion - Bouton,
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com pneus esquis e rodas especials para andar nos
trilhos dos lrens e alé um mastro com vela para
aproveitar o venlo. O Thomas - Flyer mosirava-seé o
mais prélico. era um carro a0 mesmo lempo forte @
leve, com poucos equipamenltos e duas grandes
pranchas de madeira sobre os péara-lamas para servir
de ponte em trechos mais diflceis
A largads ocorreu na manhé de 12 de fevereiro,
em meio & um dos mais rigorosos invernos da época,
diante de mais de 200000 pessoas, que se
aglomeraram na Times Square, em Nova lorque Ea
primeira mudanga de rola veio em Pocatelio - Idaho,
J& préximo & cosla oesle americana, quando as
péssimas condigbes meleorolégicas levaram 0s
organizedores da prova & cancelar a parte canadense
da comida. Os camos seguiram para Sé&o Francisco,
onde devenam lomar um navio alé Valdez, no Alaska,
retomando o roleiro onginal para a lravessia do Estreifo
de Benng
Mas sé o Thomas - Flyer, qué alravessou 0
Estados Unidos em prmeiro lugar, fez a viagem de
navio pers Valdex Os demaris, avisados por esle da
impossibilidade de continuarem a corrida pelo Alaska,
aguardaram em Séo Francisco uma nova reformulagao
da rota Esse contralempo permitiv ao Prolos, que
eslava para abandonar @ comda devido & um grave
problema mecanico, programar 0 seu reparo em
Viadivosiok, na Russia, & ser readmilido na comda,
ainda que apenas como participante. Os franceses
Sizaire - Naudin e Molobloc, no entario, j& haviam
abandonado & prova 8o longo da lravessia da elapa

americana

A nova elapa programada pelos organiz adoles
foi realizada nas estielas (rithas do Japéo, que mal
davam passagem para as pequenas carrogas (08
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agricullores japoneses. Esla elapa n&o contou com a
participag&o do Protos, que teve que seguir direlamente
para Viadivosfok, onde j& era aguardado por uma
equipe de mecénicos e grande esloque de pegas
enviadas pela fabrica. Chegando 4, a parte mecdnica
foi totalmente reconstrulda e a carroceria reduzida ao
minimo necessério para aliviar o peso, deixando o
Protos em perfeitas condigbes para acompanhar a
comda alé Paris

Devido aos inurmercs problemas ocorndos
duranle o percurso e o abandono de qualro
compelidores (Protos, Sizaire - Naudin & Motobloc
por problemas mecénicos, e o De Bion - Bouton, por
ter sido vendido pelo dono da fabrica @ um magnala
chinés, logo que o carro chegou a Viadivostok), os
organizadores resolveram aceitar a volta do Protos a
compeligdo, porém com uma penalidade de sele dias
por néo ter participado da elapa japonesa Ao mesmo
tempo, deram uma vanlagem de vinte & lrés dias ao
Thomas - Flyer pelo tempo pérdido na iia & volla a
Valdez

A paitir de Viadivos(ok, [ravou-se um verdadeirs
duelo enlre o carro alemao e 0 americano, atemando
se, vérias vezes, a hderanga da prova Mas, &os
poucos, 0 Prolos fol se afkmando na dianteira o chegou
em prnmeiro lugar a Moscou, sendo recebido com
grande festa e ganhando um prémio especial para
osta elapa O mesmo ocorreu em Berlim, onde foi
ovacionado pelos seuUs cortertdneos em delino e
acompanhado por bandas mildares enquanio passava
pelas ruas da ckdade Em 26 de julho, 165 dias dapais
da largada em Nova lorque, 0 Prolos entrava em
Paris, reivindicando a vitona O organizadores, N9
entanio, deram O pHImeiro lugar a0 Thomas - Flye
que chegou qualro dias mais tarde ¢

Muntgue. Al¢manha
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